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RESUMEN

En e presente trabgjo se describe la evolucion temporal y espacial de
elementos geograficos humanos tales como: Los centros poblados, su adscripcion
politico — territoria, vididad y sistemas de transporte; localizados en la Planicie
de Motatdn — Lago de Maracaibo, ubicada en la margen oriental del Lago de
Maracaibo, Estado Trujillo, Venezuela; durante el periodo 1810 — 1997. El
procedimiento utilizado es € andlisis cartogréfico — historico de diez mapas de la
region elaboradosy / o publicados durante € periodo 1810 — 1997. Como resultado
obtenemos unavision general delaevolucion geograficahumanadd &reade estudio,
reflgada en loslevantamientos cartogréficos histéricos andizadosy unacontribucién
alos aspectos procedimentales del andlisis en cartografia histérica.
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José Gregorio Roa

Human Settlements, Transport Systems and Political Territorial of the
Motatan Lowland-Maracaibo’'sLake, Through a Cartograhical -Historical
Analysis 1810-1997.

Abstract

Some human geography facts as human settlements, its administrative-
territorial adscription and transport system, located in the Motatan lowland
area towards the eastern border of the Maracaibo’slakein Trujillo —Venezu-
ela; are described in terms of temporal and spatial evolution, through the
comparison of ten maps made and/or published within 1810 and 1997. The
methodological procedure applied isthe historical cartographical analysis-
, finally a preliminary description about the temporal / spatial evolution of
some human settlements in the area and changes occurred in its transport
system, as well as a contribution to the historical cartographical studies are
offered.

K ey words: Higtorica-Cartographica Trujillo, Motatan river, Maracaibo's
Lake.

1.- INTRODUCCION

El andlisis cartogréfico — histérico describe la evolucion temporal-espacial
de un areaen funcion delainformacion cartogréficareflejadaen |os mapas histéricos
andlizados, por lo cua se debe cuidar la interpretacion del material cartogréfico
andlizado. Por lo general la cartografia historica presenta problemas tales como:
errores de precision astrondmica y de escala, equivocaciones en la toponimia 'y
falasasociadasa nivel dedetdle de mapa; sin embargo | os procedi mientos seguidos
en d andisiscartografico— historico cumple con detectar laesenciade lainformacion,
permitiendo meorar € nivel de comparacidn en una seleccidn de mapas historicos
deunamismaarea.

Dado su caréacter técnico, € andlisis cartogréafico — histdrico es enunciativo,
confiando la correlacion espacial del hecho a andlisis geografico moderno y su
causdlidad a andlisis histérico. Laintegracion de estos procedimientos eslo que se
conoce como andisis geohistorico.
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En e presente trabgjo se define un andisis cartogréfico — histérico de la
Planicie del Rio Motatan, ubicadaen € Estado Trujillo, Venezuda. Paraestefin, se
seleccionaron 10 mapas de laregion elaboradosy / o publicados durante € periodo
18101997, planteandose como elementos a ser andizados |os centros poblados, la
adscripcién politico territorial y los sistemas de transporte en € &rea durante €
periodo dado.

A pesar de haber realizado una optimizacion cartograficade la seleccion de
mapas andizados, preferimos presentar |os mapas originaes como tributo einspiracion
a estudio de la cartografia histérica.

2.- OBJETIVOS

- Describir la evolucion espacio-tiempo de los hechos geogréficos humanos
delaplanicie seleccionados paraeste estudio.

- Définir los cambios espaciales més importantes ocurridos en laplanicie y
expuestos en la seleccidn cartogréfica— histérica analizada.

- Definir las consecuencias actuales de estos cambiosy resaltar cuales de
estos deben ser sujeto de unainvestigacion més amplia.

3.- EL AREA DE ESTUDIO

El &rea sujeta a estudio corresponde a la totalidad de la planicie y esta
localizada en la costa oriental del Lago de Maracaibo entre el Rio Poco por € sury
el Rio Motatan de Los Negros por € norte; € piedemonte andino lacustre por € este
y € Lago de Maracaibo por € oeste. Astrondmicamente se ubica entre los 9° 15
05"y 946 18" LN, y 70°37 56" y 71°05°05" LO (Figura ).

Laplanicieesatravesadaen sentido E— O por lared hidrogréficaproveniente
cas completamente del flanco andino - lacustre, siendo los cursos principales, El
Motatén, Motatén de Los Negros - Pauji, La Vicha, Caus, Buena Vista, y Pocd.
Asimismo varios cafios importantes como Barla, Tomoporo, Carrillo, Caracas,
Albarical y Moporo; se originan dentro de la planicie duvid.

Historicamente este territorio ha sido corredor de paso y embarque paralas
relaciones de las poblaciones andinas y del puerto de Maracaibo, de hecho Moporo
ahora reducido a un pueblo de pescadores lacustres fue en sus inicios € Unico
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puerto que la Provincia de Venezuela tenia en e Lago de Maracaibo (Oviedo y
Barios, 2000).
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Figura 1. Localizacion de la Planicie del Motatan

A findes dd sglo XIX y principios de XX la importancia de la planicie
como corredor via y de embarque se ratifica con € ferrocarril y puerto de La
Celba. Posteriormente la construccion de la carretera panamericana a partir de
1950, la canalizacion de sus rios, la proyeccion de sistemas de riego y las medidas
sanitarias contralas enfermedadestropicaes, abrié un nuevo periodo de explotacion
para d territorio de la planicie, € cua estd signado por las actividades agricolas y
recientemente la exploracién petrolera generando actividades de servicios y
comerciaes que destacan en un poblamiento masivo y una continua revalorizacion
del area.
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Lo anterior se reafirma en € hecho que desde e punto de vista politico
territorial, la planicie sempre ha sido terreno de disputas limitrofes entre e Estado
Trujilloy susvecinos Méiday Zulia (Figura 2).

Climé&ticamente la planicie se ubicaen un piso megatérmico y € efecto de
frente orogréfico del flanco andino alas corrientes de aire del Lago de Maracaibo
produce una concentracion espacid diferenciad de las precipitaciones, sendo la
zona suroeste més lluviosay hiimeda que la noroeste
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Figura 2. Planicie del Motatan. (Detalle). (Atlas Encarta, Microsoft 2000)

4.- LASFUENTES CARTOGRAFICAS

Los mapas utilizados en este andlisis no fueron elaborados precisamente
parailustrar la geografia de la Planicie del Motatan, mas bien corresponden en su
mayoria a mapas de escala nacional; de estos entonces se selecciond € encuadre
del Estado Trujilloy se delimit6 € area perteneciente ala planicie. Los diez mapas
provenientes del periodo 1810 — 1997, usados en este estudio son:
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4.1.- Mapa de la Capitania Generd de Venezuela antes de la revolucion de 1810.
4.2.- Mapa de la Republica de Colombia en 1830.
4.3.- Mapade laProvinciade Trujillo en 1841.

Estos tres primeros mapas fueron elaborados por Agustin Codazzi y
publicadosen & Atlasy Resumen Geogréfico delaRepublicade Venezuelaen 1841
(Codazzi, 1841). Codazzi habia sido encargado por € Gobierno de Venezuda para
elaborar € primer mapa genera de Venezuelay sus provincias.

4.4.- Mapa de los Estados Unidos de Venezuela en 1891.

Este mapa fue publicado posiblemente durante la Gltima década del siglo
XIX'y tiene como autor d Gedgrafo L. Robelin.

4.5.- Mapade Estado Trujillo en 1926.

Américo Bricefio Valero, agrimensor de profesién'y € mayor exponente de
lageografiatrujillana; este redlizaeste mapaen 1926 paraser publicado enlaGuia
Genera de Venezuda (Benot, 1929); bgjo d titulo de Croquis de las Carreteras del
Estado Trujillo, muestra un mayor cuidado cartogréfico en la representacion del
sistema fluvid del Rio Motatan, y advierte influencias tanto del atlas de Codazzi
como de los trabajos cartogréficos que para esta fecha adelantaba la Oficina de
Cartografia Nacional, creada en 1916.

4.6.- Mapa de los Estados Unidos de Venezuela en 1945.
4.7.- Mapa de los Estados Unidos de Venezuela en 1947.
4.8.- Mapa de los Estados Unidos de Venezuela en 1950.
4.9.- Mapa de la Republica de Venezuela en 1989.

LaDireccion de CartografiaNacional eslaresponsable deredlizar, editar y
publicar estos cuatro ultimos mapas. De los tres primeros. Mapa de los Estados
Unidos de Venezuela 1:4000000 (Cartografia Naciond, 1945), Mapade los Estados
Unidos de Venezuda 1:2000000 (Cartografia Nacional, 1947) y € Mapa de los
Estados Unidos de Venezuela 1:1000000 (Cartografia Nacional, 1950); apesar dela
escala utilizada, s6lo € mapa de 1945 muestra una informacion muy general con
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cas total ausenciadeinformacion toponimicay de centros poblados, particularmente
parala Planicie del Motatan.

En los mapas correspondientes a1947 y 1950, lared hidrogréfica, carreteras,
toponimiay centros poblados de laplanicie es representada con mayor detalle que
en las anteriores fuentes. Sin embargo la informacion referente a la adscripcion
politico . territorial de &readela planicie no es cuidadosay errada particularmente
en d trazado de limites entre los estados Trujillo y Zulia

El mapa de 1989, MapadelaRepublicade Venezuela 1: 2000000; representa
el uso de levantamientos aerofotogréficos para la confeccion de cartas nacionales
y regionales, por parte de la Direccion de Cartografia Nacional. Este mapa es
cartogréficamente méas depurado y preciso que las fuentes anteriores, pero resulta
muy genera en informacion geogréfica de nuestra é&rea debido a su escala. Sin
embargo su importanciaradicaen que representa hechos geogréficos deimportancia
en laplanicie como la carretera panamericana, € puerto de LaCeibay € trazado de
limites Trujillo/ Zuliaen e &rea. Esel mapadelas escuelasy oficinas publicas para
e momento.

4.10.- Mapa del Estado Trujillo 1997

El mapa de la Republica Balivariana de V enezuela 1: 2500000, publicado en
el 2001 es una version revisada de los mapas de la republica elaborados desde
1989, siendo los aportes principaes la definicion del mar territoria, la adicion del
Estado Vargas, € cambio de nombre del Distrito Federd por Digtrito Capitd y la
aparicion dd sur del Lago de Maracaibo como areaen disputaentre Mériday Zulia.

Sin embargo para este andisis preferimos utilizar e mapa digital ofrecido
por e AtlasdeVenezuelaen Linea (CartografiaNacional, 1997), por considerar que
este nos ofrece un mayor nivel de detalle de laplaniciey dado € creciente uso de
la multimedia en las escudas, universidades y deméas centros académicos y de
investigacion; eslaventana cartograficamas evidente de la Planicie del Motatan en
estos lugares.

Origina mente este mapa no presenta el Deltadel Motatéan, sin embargo tal
situacion fue corregida en base a las cartas 1:100000 y 1:500000 correspondientes
a dreade estudio y editadas por Cartografia Nacional en 1976 (CartografiaNaciond,
1976). Este mapa consideralos limites definidos por la Ley de Reforma Parcia de
laLey de Divison Politico Territoria del Estado Trujillo (Asamblea Legidativa del
Estado Trujillo 1995).
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5-LOSELEMENTOSDE ANALISIS

Lacomparacion de diez mapas histéricos con informacion geograficade la
Planicie del Motatan, amerita definir los elementos geogréficos a comparar y de
ali las variables a andizar. Asumiendo la limitante que genera la poca informacion
gue proveen algunos mapas dada su escala genera, aln es posible plantearse la
comparacion temporal de ciertos elementos pertenecientes a espacio sociocultura
e inclusive geopoalitico.

Los elementos de andlisis sel eccionados son:

- Lossistemasdetransporte
- Lospueblosy puertos
- Laadscripcién politico — territorial del espacio.

Asmismo, los demés eementos de andlisisy / o variables aqui definidos
corresponden ainformacion de hechos geogréficos extraidade los mapas bg o estudio,
que permitiran también describir € avance delared carreteradelaplanicie, describir
la localizacion geogréfica (Sitio y posicion), y adscripcion politico territorid de los
centros poblados de la planicie.

La informacion obtenida de cada elemento de andlisis fue ordenada en
matrices (ver tablas 8.1, 8.2, y 8.3), |0 que posteriormente permitio la elaboracion de
gréficos descriptivos y comparativos de sus caracteristicas mas importantes.

Dado que esta descripcion se desarrolla en un periodo tempora definido, resulta
viable establecer una correlacion entre variables a partir de laevolucion de estas.

51.-LOSSISTEMAS DE TRANSPORTE

Los sistemas de transporte son causa 'y consecuenciadel  poblamiento de
un territorio, de dli laimportancia que estos poseen en € proceso de articulacion de
las estructuras socioculturales del espacio geografico.

El andisis cartografico—historico delos sistemas de transporte de laplanicie
del Motatan plantea la descripcidn en términos de presencia, tipos y magnitud de
estos, fundamentandose en la informacion explicita e implicita contenida en los
documentos cartogréficos analizados, en este caso € periodo 1810 — 1997.
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La informacion explicita se desprende del nimero de vias y respectivos
kilébmetros linedles de tendido que puedan detallarse en los respectivos mapas. La
implicitaes lainferida y / 0 documentada en fuentes historicas sobre € caracter
portuario de un asentamiento costero o riberefio.

Este requerimiento se produce porgue los mapas histéricos analizados no
poseen unigud nivel dedetdley por lo genera tampoco unaleyenda suficientemente
completa, particularmente en e elemento que nos preocupa: El transporte.

Dos grandes tépicos fueron seleccionados para describir €l sistema de
transporte de la planicie; estos son lavididad y € nimero de puertos.

Lavialidad estadeterminada por laslineasdeferrocarril, caminosy trochas,
lared de carreteras principales o de primer orden, y lared de carreteras secundarias
0 de segundo orden.

El nimero de puertos se discriminapor puertoslacustresy puertosfluviaes.
Al igua que € Unico puerto formd de la planicie hoy diaes € Puerto de La Ceiba,
durante @ periodo 1810-1997 existieron asentamientos costeros que pudieron haber
sido sefidados como los puertos oficiales de la época.

Lo anterior no contradice considerar otros asentamientos costeros o
riberefios como puertos de facto ya que por su emplazamiento geogréfico estos han
gprovechado laventagja de servir como nodos de comunicacion, S no paraactividades
comerciales mayores, s |o han hecho como puntos de entrada de productos y
pasajeros propios de la cotidianidad de estos pueblos lacustres.

Un gemplo deesto lo constituye & hecho que cas todos | os pueblos costeros
lacustres poseen muelley unaflotapesqueraartesana, y apesar de estar conectados
a interior delaplanicie por carreteras, estos pueblos tienenend lagolaviatradiciona
de interaccion y transporte.

Al igua queen d procedimiento seguido parad anterior andisisdd sstema
fluvial delaplanicie, los datos sobre transporte extraidos de la muestra cartogréfica
se dispusieron en matrices y graficados posteriormente.

5.1.1.- VIALIDAD.

Laviaidad histéricade la planicie es descrita segiin € tendido existente en
kilémetros linedles, medidos en los mapas andizados y por los diferentes tipos de
vias arriba mencionados (Tabla 8.1).
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5.1.1.1.- Ferrocarril.

El sstema ferrocarrilero Motatan — La Ceiba, fue planificado y construido
apartir de 1880 (Cardozo, 1993). Basicamente e trazado correspondientealaplanicie
es e establecido entre Sabanade Mendozay LaCeiba, € cua es aproximadamente
de 34 Km.

En la muestra cartogréfica analizada, 10s mapas correspondientes a 1891,
1926, 1945, 1947 y 1950, muestran el trazado ferrocarrilero e cua desaparece en
los mapas de 1989 y 1997 debido a cese de funcionamiento del ferrocarril y
desmontaje de su infraestructura.

Lavia ferrocarrilerano muestracrecimiento en laplanicie porque su funcién
erasolointerconectar el Puerto de LaCeibacon |os pueblosy ciudadesintramontanos,
por lo que su extensi On fue planificadahaciaVaera, Timotesy eventuamente Trujillo,
siendo la planicie un area de paso.

5.1.1.2.- Caminosy Trochas.

Los caminos y trochas son sistemas viaes primitivos sobre tierra y que
permitian € flujo peatona, anima y vehiculos a traccion.

Los mapas correspondientesa 1810y 1830, no muestran trazado via alguno
sobre la planicie, sin embargo por referencias historicas sabemos que ya existian
caminos que enlazaban a pueblos como Betijoque y Motatan con € Puerto de
Moporo e iguamente con las haciendas cacaoteras del valle del Pocd; més por
falta de mayores evidencias sobre las rutas de estos caminos y trochas, estos no
pueden ser recreados y considerados en e presente andlisis.

Esapartir del mapade 1841, cuando la planicie presenta su primer sistema
via € cua se compone de unatrochaque viniendo del Puerto de Gibraltar, entraa
territorio de la entonces Provincia de Trujillo cruzando los rios Pocd y Buena Vista
en su contacto planicie - piedemonte.

En d actua sitio del pueblo de Sabana de Mendoza, esta trocha hace un
enlace nodal con latrocha que sube hasta Betijoque y con laque sedirigea Puerto
de LaCebay a Ceibita, poblado sefialado como puerto en este mapa.

Posteriormente manteniendo su emplazamiento en la linea de contacto
planicie — piedemonte, se dirige d Abrade AguaVivay de dli enfilahaciael NW
para seguir rumbo a los pueblos de la costa oriental del Lago de Maracaibo. Esta
vididad en laplanicie sumaun tendido de 112 Km. Y se mantieneigua en e mapa
de 1891.
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El mapade 1926, sHlo muestralatrocha correspondiente a Betijoque — Sabana
deMendoza—LaCeiba, € cud esde 34 Km. enlaplanicie; obviando € anterior enlace
con Gibrdtar y Agua Viva. Findmente en  mapa de 1947 sdlo un trazado entre El
Jagliito y Sabana de Mendoza es sefidado como unavia de estetipo con un tendido de
17Km.

Se observa entonces un rgpido declinar en € sistema de trochas y caminos
entre los mapas de 1841, 1891, 1926y 1947.

En & mapa de 1945, no se sefidan caminos y trochas debido a la escda ddl
mapa y en los tres Ultimos (1950, 1989 y 1997), estos no existen dado su posble
transformacion en carreteras de lero y 2do orden (Figura 3).

5.1.1.3.- Red CarreteraPrincipal.
Lared de carretera principa o de primer orden es aguella que enlaza los principaes
centros poblados delaplanicie con las ciudades centres del &rea (por gemplo Vaera),
y con € principa Ssemavid dd pais.

Egte sstemavid se hace evidente en laplanicie apartir dd mapade 1945 con
€ trazadoVadera—AguaViva—Lagunillas € cud erad enlacedelacarreteratrasandina
con € sgtemavid de lacosta orienta del Lago de Maracaibo. El trazado de esta via
sobre € area de la planicie es de 20 Km.

Los mapas de 1947 'y 1950, reafirman e carécter principa de esta viala
cua se mantiene con 20 Km. detendido enlaplanicie. Laconstruccion delaCarretera
Panamericana sefidladaen los mapas de 1989 y 1997 que conecta todo € piedemonte
andino lacustre, amplia este sstemavia sobrelaplaniciea80 Km.; y seemplazaa
lo largo del corredor de contacto piedemonte lacustre — planicie (Figura 2).

Ta como se observaenlaFigura3, s bien estetipo de vididad comienzaen
1945, su mayor desarrollo lo rediza entre 1950 y 1989, manteniéndose actuamente
estable, tal vez porgue lastransformaciones en vialidad de 1er orden en e presente
se refieren més a aumentar la calidad de la infraestructura que en la extension de
esta.

5.1.1.4.- Red Carretera Secundaria.

Las carreteras secundarias o de segundo orden de la planicie permiten €
enlace de los centros poblados del &rea con sus lugares centrales (jemplo: Sabana
de Mendoza).
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Esta vialidad se hace presente en este andlisis a partir de 1950 con
aproximadamente 104 Km. de vias que luego se incrementan en los mapas de 1989
(118 Km.), y del 1997 (211 Km.).

Este sistema es de gran importancia para la planicie del Motatan ya que
interconecta los centros poblados del interior de laplanicie con los puertos lacustres
y ciudades del piedemonte.

Es de sefidar que los ges principales de este sistema via son la carretera
Sabana de Mendoza — La Ceiba y la carretera Santa Apolonia— El Siete. Desde
estos ramales se abren los troncales de servicio a los asentamientos agricolas e
inclusive se conectan — en & caso de Santa Apolonia - El Siete - con vididades
externas alaplanicie.

Es posible establecer que la red carretera de 2do orden actual descansa
sobre € antiguo trazado de trochasy caminos, cartograficamente esta dependencia
puede destacarse hasta con inclusive secciones delaactual carretera panamericana
y delastrochas del siglo XIX, tal como se desprende de los mapas de 1841 y 1997.
Enlafigura 3, se observacomo & comienzoy desarrollo delasredes de carreteras
de la planicie esté en relacion inversa con e tendido de trochas 'y caminos, lo cua
fundamenta la anterior apreciacién sobre la evolucion de las trochas a carreteras.

SISTEMAS DE TRANSPORTE. PLANICIE DEL MOTATAN. 1810 - 1997.
KILOMETROS DE VIALIDAD.
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Figura4. Nimero de puertos lacustresy fluviales en la Planicie de Motatan.1810-1997.
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5.1.2.- PUERTOS.

Debido asu naturdezafluvio-lacustre laplanicie del Motatén posee ventgjas
espaciales paralalocalizacion de puertos tanto fluviales como en la costa lacustre.
Las costas lacustres que limitan la planicie fueron desde los tiempos de la conquista
un lugar anhelado por los grupos hispanos que poblaban la cordillera andina
particularmente los venidos desde El Tocuyo, pertenecientes en su momento a la
Provincia de Venezuela; puesto que estas costas aseguraban una soliday potencia
via productiva de comunicacion y comercio.

Laimportanciahistéricadelas costas|acustres delaplanicie esdocumentada

por Fonseca, (Fonseca, 1955) quién resefiaa afio de 1569 como € momento cuando
venciendo laresistencia de los indios Itotos, Alonso Pacheco controlala sdidaala
laguna de Maracaibo, originando € sitio de embarque de Moporo. Por otra parte,
Cardozo (Cardozo, 1993), sefidaque Alonso Pacheco partié de Moporo parafundar
el primer Maracaibo. Moporo fue d primer puerto efectivo de la provinciade Ven-
ezuelaen la costadel Lago de Maracaibo.
Igualmente dos epi sodios histdricosremarcan laimportanciade estas costas|acustres :
El primero se refiere d desembarco y saqueo que sufrié en 1678 por parte de €
PirataGrammont €l Puerto de Moporo y posteriormente Trujilloy Gibrdtar, (Bricefio
Perozo, 1984) ; y d segundo lapresenciade Bolivar paraagosto de 1821 en Moporo
luego de haberse librado la Batalla de Carabobo , para el momento El Libertador se
embarcaba rumbo a Maracaibo (Bricefio Vaero, 1973).

Siendo la costa lacustre un sitio de embarque para pasgjeros y productos
provenientes de los valles intramontanos trujillancs, la planicie se convertia en €
corredor de paso obligado. Esta amplia llanura entonces era surcada por caminosy
trochas que facilitaban la comunicacion de Betijoque, Trujillo, Escugque, Motatan y
posteriormente Vaera con los diferentes puertos que se habilitaron ademéas de
Moporo: La Ceiba, Celbita, Barta, Tomaoporo.

Sin embargo la hostilidad biocliméticade laplanicie manifestadaen las dtas
temperaturas, humedad excesiva, areas pantanosas, inundaciones frecuentes 'y la
presencia de enfermedades tropicalestales como lamalaria, € denguey laleishma
niasis, exigiaseguramente unaviarapiday seguraalos sitios de embarque lacustres.

Esto fundamenta que € aprovechamiento de los rios de la planicie como
vias de comunicacion, los cuales s bien por sus continuos desbordes y cambios de
cauce no permiten unainfraestructura portuaria permanente, eran larespuestaalos
problemas de |as vias terrestres.
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Todavia en la primera mitad ddl siglo XX, antes de la construccién de la
carretera panamericana, las cargas de café proveniente del flanco andino-lacustre
merideio y trujillano era llevado hasta puertos improvisados sobre los rios Capaz,
Chama, Tucani, Escalante, etc en su ingreso alallanura, para ser transportados a
las barcazas que esperaban en la desembocadura de estos en € lago.

La muestra cartogréfica analizada no es explicita en informacién sobre los
puertos lacustres y fluvides de la planicie, por 10 que es necesario respaldar la
informacion cartogréfica con las fuentes documentales historicas. De esta manera
los datos obtenidosen laTabla8.1 y graficados en laFigura 4, nos ofrece unavision
genera sobre la presencia de puertos en nuestra area de andlisis.

L os mapas correspondientes a 1810 y 1830 no demuestran la existenciade
puertos sobre lacostalacustre, 1o cual es debido alaescalade publicacion del mapa,
no obstante conscientes de funcionalidad de Moporo como puerto lacustre, este se
registra en la estadisticay gréfico correspondiente.

El mapade 1841, por presentar un mejor nivel de detalle sefidlaalLa Ceiba
y Ceibitacomo puertoslacustres, lo cua escierto s consideramos que ambos puntos
eran sitios de resguardo y aduana pero solo La Ceiba se ubicaba sobre las costas
lacustres.

En 1891, & mapa correspondiente muestra La Ceiba como asentamiento

portuario, €l cual se conecta con €l interior através del Ferrocarril de LaCeiba. La
Ceibita aparece como un asentamiento riberefio de uno de los brazos de desaglie del
Rio Motatan.
En d mgpade 1926, daborado especificamente por Américo Bricefio Vdero paramodtrar la
geogrfiatrujillana € nimero de puertoslacudtres sedevaasas dado que losasentamientos
lacugtresqued autor Sittiaen  mapa, hebian Sdo documentadosen su cbrade 1920 (Bricefio
Vdero, 1920), como puertos.

Lamentablemente d asentamiento de Bl Jegliito no esmodrado en d mgpaapesar
queenlamismaobraese seregistracomoun puetofluvid sobred Motatan. Esastuacion
podria explicarse en d hecho quelos datos gportados por Briceio Vdero sobrelafundon de
El Jegiito como puerto correpondian aépocas anterioresy parad momento deredizarsed
mapa, laexigendadd Ferrocaril delaCabano judificabalaexigendade un puerto fluvid.
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Sn embargo |la condderacion de Bl Jegliito como puerto fluvid fue adicioneda d
andigs 910 en este mgpaya que en los mapas poderiores la condicion de este asentamiento
como puerto fluvia esdesestimedadebido precisamentealasmgorasdelasviasterresresd
interior delaplanice

El mapade L os Estados Unidos de V enezuelade 1945 no of receinformacion
alguna sobre asentamientos fluvides y lacustres en la planicie pero, en € mapa
correspondiente a 1947 aparecen |os poblados de Moporo y La Ceiba, yainferidos
en e andlisis como puertos lacustres.

El mapa de 1950 muestra un mayor detalle de la planicie y los poblados de
La Ceiba, Moporo, Ceutay Tomoporo, se muestran como asentamientos portuarios
lacustres; esta informacion se reduce en e mapa de 1989, € cua debido a una
mayor generalizacion de la escala solo registraa La Ceibay Ceuta como puertos,
evidenciando laimportancia de estos en € contexto regional.

Findmente en e mapadd 1997, LaDificultad, LaCelba, Moporoy Ceuta
son los asentamientos lacustres mas relevantes e inferidos como puertos.

5.2.- LOSCENTROS POBLADOS

Lapresenciaen lamuestra cartograficaanalizada de centros poblados sobre
la planicie, debe ser considerada tomando en cuenta que hasta la construccién de
infraestructura vid terrestre y la aplicacion de medidas sanitarias ambientales, la
planicie fue un area anecimene.

Por esta razon |os mapas estudiados presentan dos grupos definidos segin

la cantidad de informacién presentada, € primero con menor informacion y detdle
de centros poblados que corresponde a los mapas del siglo XIX y e segundo con
mayor cantidad de datos que agrupa los mapas ddl siglo XX (aexcepcion del mapa
de 1945).
Los datos de centros poblados extraidos de estos mapas fueron analizados en
cuanto a su emplazamiento y posicion geografica. El emplazamiento se refiere a
sitio fisico-natural donde selocalizael centro poblado y laposicion esreferente ala
funcién sociocultural quecumpleé centro poblado dadas susventgjasdelocalizacion
geogréficas (Chavez, 1986).
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Los posibles emplazamientos de centros poblados en la planicie fueron los
correspondientes a: Costa Lacustre, Planicie, Glacis Piedemontino y RiberaFluvid;
mientras que las posiciones consideradas fueron: Puerto Fluvial, Puerto Lacustre,
Cruce vid / Ferrocarril, Centro de serviciosy Asentamientos Agricolas.

La Tabla 8.2 ofrece una descripcion de los centros poblados de la planicie
seguin datos obtenidos de cada mapa analizado y descritos segin su emplazamiento
y posicién. Lacantidad de centros poblados es basada en la presentada por € mapa
dd 1997.

5.2.1.- Emplazamiento de los Centros Poblados en La Planicie.

Ta como se describe en la Figura 5, los centros poblados de la planicie
durantee siglo XI1X, seemplazaban enlossitiosdetota accesoy estos correspondian
alacogtalacustre y riberas fluviaes. La planicie era entonces percibida como un
corredor de paso para acanzar los puertos sobre € lago.

Luego en los mapas correspondientes a siglo XX, se infiere un mayor
desarrollo poblacional en € érea, lo cua es liderizado tanto en cantidad de
emplazamientos como en tasa de incremento por |os emplazamientos a interior de
la planicie. Estos son seguidos por los emplazamientos de costa lacustre, los cuaes
no registran un incrementos notables pero s una tendencia a la estabilizacion.

Otro tipo de emplazamientos notorios son los correspondientes a glacis

piedemontino, estos se hacen presente en el mapade 1926, incrementandose parael
mapade 1947 y estabilizandose en los mapas posteriores. Ta comportamiento pudiera
explicarseen @ hecho queluego dd tendido delalineaféreay del posterior desarrollo
via alo largo del glacis piedemontino esta zona de contacto |lanura-montafia
apareciera como un area atractiva para € establecimiento de centros poblados, 1o
cua finalmente se estabiliza en |os mapas recientes.
L os centros poblados emplazados alo largo de lasriberas fluviales son los de menor
cantidad e incremento en la evolucion cartogréfica analizada, pero de mayor
estabilidad y su aumento en é 1997 se explica por € mayor nivel de detdle del
mapa 'y como consecuencia directa del aumento de los centros emplazados en la
planicie.
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5.2.2.- Posicion de los Centros Poblados en La Planicie.

Laevolucion de laposicion de los centros poblados en la planicie registra un patron
similar d descrito por € andisis de emplazamiento. Esto es debido a la influencia
gued stio de un centro poblado tiene sobre lafuncion sociocultural que este desarrolla

La posicion de los centros poblados andizados en la Tabla 8.2 y graficados en la
Figura 6; puede clasificarse en los grupos siguientes:

5.2.2.1.- Posiciones de mayor incrementoy desarrollo: A este grupo
corresponde la posicion de Asentamientos Agricolas, la cud agrupa los
centros poblados dedicados a la explotacion primaria de los recursos de la
planicie.

Probablemente susiniciosy posterior desarrollo fue inducido por lasmejoras
envididad y trangporte que comenz6 a mostrar la planicie a partir de 1880
con laintroduccion del ferrocarril y que se manifiesta en nuestra muestra
cartogréficaen € mapade 1891.

Segln lamuestracartogréficaanaizada, 10s centros poblados caracterizados
como asentamientos agricolas tienen su aparicion en los mapas dd siglo
XX.

L os asentamientos agricol as tienden a ubicarse generamente en € interior
delaplanicie por lo que existe una claracorrelacion con e emplazamiento
de planicie tal y como se demuestraen lasfiguras5y 6.

5.2.2.2.- Posiciones de desarrollo estable : En este grupo tenemos las
posiciones de Puerto Lacustre, Centrosde Serviciosy Cruce Vid / Ferrocarril.

Laposicion de Puerto Lacustre fue la primerafuncion con laque surgieron
los centros poblados de la planicie tal como se infiere de las figuras
respectivas. El nimero de centros poblados baj o esta posi cidn tiene un mayor
desarrolloen e siglo XX particularmente € mostrado en € mapade 1926, |o
cual declina levemente en los afios posteriores pero con tendencia a la
etabilizacion.
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Esta situacion se explicaen € hecho que las potencialidades de creacidn
de nuevos puertos lacustres en la planicie son finitas dado € nimero de
puertos existentesy las desventgjas fisicas que esta costa posee tales como
poca profundidad para puertos de mayor calado y altas tasas de
sedimentacidn. Estaposicidn se correlacionacon e emplazamiento tipo Costa
Lacustre.

Este comportamiento también se observa en los centros poblados cuya
posicion es de Centros de Servicios. Estos tienen su gparicion seguin los
mapas andizados a partir del mapa de 1950 potenciados probablemente
con laconstruccién de la carretera panamericana.
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Figura 5. Evolucién del NUmero y Emplazamiento de Centros Poblados en la Planicie
del Motatan. 1810 — 1997.
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Flanicie del Motatdn Posicion de Centros Foblados 1810 - 1897
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Figura 6. Evolucion del Numero y Posicién de Centros Poblados en la Planicie del
Motatén. 1810 — 1997.
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Una vez establecidos los primeros centros de servicios estos generan un
areade control einfluenciaalacua sirven como lugar central y de servicios
en las actividades comercides y adminidtrativas, las fuerzas que permiten
su crecimiento y desarrollo son centripetas, por lo que  potencia deincre-
mento de este tipo de posiciones en la planicie s bien no es finito, es muy
lento. Parael caso de estudio Los Centros de Servicio se correlacionan con
los emplazamientos de Glacis Piedemontino.

Laposicion de Cruce Via / Ferrocarril, agrupal os centros poblados surgidos

en d Glacis Piedemontino y € la Planicie a partir de lanoddidad que gen-
eralaintersecciony servicio (parael caso de las estaciones detren), delas
vias terrestres.
Aungue cumplen algunas funciones comerciales para los asentamientos
agricolas cercanos, estos estan bajo € control de los centros de servicios
mayores ya establecidos en el glacis piedemontino. Luego de los
asentamientos agricolas son los de mayor desarrollo en la planicie y se
correlacionan tanto con los centros de emplazamiento de glacis piedemontino
como con los de planicie.

5.2.2.3.- Posiciones de poco o ningun desarrollo: En este grupo
referimos alos centros poblados con posicion de Puerto Fluvial. Solamente
en & mapa correspondiente a 1926 se reflgja este tipo de funcion lacua es
desestimada en los mapas posteriores por razones ya expuestas.

La actividad portuaria fluvial fue una actividad ocasiond, particularmente
en laépocade cosechas|as cuaes debian ser llevadas alos puertoslacustres.
Debido a los deshordes y cambios de cauce de los rios de la planicie los
sitios de embarque fluvia no siempre eran los mismos, o cua no permitia el
establecimiento permanente de este tipo de puertos e inclusive a nivel de
simple emplazamiento de Ribera Fluvia de centros poblados ta como se
desprende de laFigura 5.
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5.3.-LA ADSCRIPCION POLITICO TERRITORIAL DE LOSCENTROS
POBLADOSDE LA PLANICIE.

El territorio de la planicie del Motatan ha estado asignado a diferentes
unidadespalitico territoridesatravésde su historia. Desdelostiempos delaconquista,
el carécter de corredor comunicaciona delaplanicietento lasambicionesterritoriales
de los polos de poder politico influyentes en € &ea como Maracaibo y Trujillo.

En etapas recientes |as potenciaidades de laplanicie en cuanto a recursos
hidricos, acuiferos, lacustres, agricolas e hidrocarburosinclusive, son objeto de disputa
entre los Estados Mérida, Zuliay Trujillo (Figura 2).

Debido a que & andisis de la evolucion politico-territorid de la planicie
corresponde mas bien a un estudio geografico-histérico, en este trabgjo solo se
describe la adscripcion politico-administrativa de veintitrés centros poblados
seleccionados del mapadd 1997. El mapa base para esta descripcién de adscripcion
politico-territorial es € mapa del 1997, @ cua presenta los limites de la planicie
segun los decretados por € Estado Trujillo.

Los demés mapas andizados no presentan la totalidad de estos centros
poblados, tales ausencias se justifican por la escala generalizadora de estos mapas
o por lasimple inexistencia para la época de estos centros.

Mapas como los de 1810, 1830 y 1945; no muestran centros poblados en la
planicie, por o que se asume como dato no disponible tanto en la Tabla 8.3 como en
la Figura 7; aln conociendo a través de estos mapas que € territorio de la planicie
era adjudicado ala Provincia de Maracaibo en 1810, € Departamento del Zuliaen
1830, y Los Estados Trujillo y Zulia en 1945.

El objetivo entonces es mostrar @ status politico-administrativo de estos
centros poblados através de la cartografia histéricacomo formaindirecta de presentar
las dimensiones de las disputas territoriales de las cuaes € area es sujeto.

Atendiendo ala muestra cartogréfica 1810-1997, cuatro unidades politico-
adminigtrativas han controlado diferentes centros poblados en la planicie, estas son:

LaProvinciade Maracaibo, El Gran Estado de Los Andes, El Estado Zulia
y € Estado Trujillo.

Tanto en € mapade 1841 como en € de 1891, dos Unicos centros poblados:
La Ceiba y Ceibita aparecen cartografiados, perteneciendo a la Provincia de
Maracaibo en € primer mapay a Gran Estado de Los Andes en € segundo. Este
cambio de adscripcion se remonta a decreto de 1856 (Roa 2000), € cual otorgala
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totalidad de la planicie del Motatén a la Provincia de Trujillo convertida luego en
seccion del Gran Estado de Los Andes.

En @ mapa de 1926, d entonces Estado Trujillo conserva € &ea de la
planicie y por consiguiente @ control de los siete centros poblados cartografiados
(Tabla 8.3, Figura7).

Con la gparicion de los mapas editados por la Direccion de Cartografia
Naciondl, los limites histéricos de la planicie son cambiados. Un error de limites se
comete en & mapade 1945 otorgandolea Zulialacompletacuencade Rio Jirgjara,
llanos bagjos de Monay y la seccion bgja del Rio Motatan, territorio histéricamente
trujillano.

Tal error se rectifica sin embargo € territorio correspondiente entre Cafio
Carrilloy Rio Motatén delosNegros, &reanortedelaplaniciedel Motatén, permanece
como perteneciente a Estado Zulia.

Por esta razon en € mapa de 1947, € nimero de centros poblados de la
planicie asciende a nueve de los cuaes, dos centros poblados son cartografiados
como pertenecientes a Zuliay siete como trujillanos.

Enlos mapas editados para 1950 y 1989 € nimero de centros poblados se
incrementa a doce y debido a la permanencia del limite impuesto en 1947, tres de
estos centros se sefidan como zulianos y nueve como trujillanos.

En & mapade 1997 la planicie aparece delimitada en términos
principales segin la legidacion del Estado Trujillo, sin embargo se trazan también
los limites asumidos por los Estados Mériday Zulia, de agui se crean entonces
dos areas de disputa territorial las. cuales sefialan un centro poblado en disputa
con el Estado Mérida, seis con € Estado Zuliay quince son sefidados como
pertenecientes a Estado Trujillo, para un total de veintitrés centros que denotan €
desarrollo poblaciona de este territorio.
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ADSCRIP CION POLITICA TERRITORIAL DE
CENTROS POBLADOS DE LA PLANICIE. 1810 -1997

@

EPROWVINCIADE
MARAC ARG,

=

BGRANESTADO
DELOSANDES

r

=}

BESTADO
TRUJLLO

o

BESTADO 2L

BDISPUTA
ZULIATRUJLLO

H* DE CENTROS POBLADOS

ODIsPUTA
ME RIDATRUJLL
0

e ]
FF T T TFFFTTTTFL

Tl

1810 1830 1841 1890 1926 1945 1847 1280 1999 1997
Ail0S CARTOGRAFIADOS

Figura 7. Adscripcion Politico —Territorial de Centros Poblados de la Planicie del
Motatan segun su la muestra cartografica 1810 — 1997 del presente analisis.

6.- CONCLUSIONES.

El andisis cartogréfico — historico agui descrito permite una aproximacion
alacorrelacion y explicacion de agunos hechos geogréficos en su escala temporal
tales como Los cambios ocurridos en € sistemafluvial delaplaniciey € proceso de
formacion y estructuracion de sus centros poblados; alavez de enfocar problemas
actuales como las disputas territoriales.

Dada su naturaleza espacial, estos hechostienen entonces en e andisis cartogréfico
un fundamento imprescindible que enriquece igualmente e proceso histérico
desarrollado en € area.
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6.1.- SOBRE LOSCENTROS POBLADOS.

El desarrollo del sistemavia trgjo como consecuenciad establecimiento de
nuevos centros poblados en la planicie; particularmente y segin la muestra
cartogréfica, después de 1947.

Anterior a esta fecha, €l desarrollo poblacional de la planicie estaba
influenciado por la actividad portuaria por 1o que los asentamientos se formaban en
el emplazamiento de un puerto o cerca de estos, sh embargo yaen € mapa de
1926, laactividad delaviaférreagenerae establecimiento de Sabana de Mendoza.

L os asentamiento portuarios, primeros centros poblados de la planicie, aln
persisten pero sus funciones se han reducido a minimo aexcepcidn del Puerto dela
Celba. Esentoncesapartir del desarrollo de los emplazamientos de nuevos centros
poblados en € piedemontey a interior dela planicielo que ha configurado laactual
estructura funcional de los centros poblados de la planicie.

En los mapas anteriores a 1926 esta areatenia su frente de desarrollo en las
actividades portuarias de la linea lacustre, las cuales no necesariamente estaban
vinculadas a las actividades econdmicas de la planicie.

Posteriormente e frente de desarrollo se cambiaalos centros poblados del
piedemonte los cuales poseen una vinculacién mayor con la planicie d funcionar
como lugares central es paralas actividades de | 0s asentami entos agricol as ubi cados
a interior deesta.

La construccién de nuevas vias terrestres al generar estos nuevos centros
incrementa laactividad socioeconémicadel &rea, |o cua impulsa particularmentela
actividad agricola. Ta como se denota en los mapas, desde 1947 se observa un
crecimiento enloscentrosemplazadosen € interior delaplaniciey € piedemonte de
esta.

Esta stuacion influye en la funcion de estos 1o que se manifiesta en la
Figura6, donde se observad surgimiento y estabilizacién delos centros de servicios,
situados en su totalidad en el piedemonte y el constante incremento de los
asentamientos agricolas, cuyo crecimiento eimportanciaserevelaa ser incorporados
alarepresentacion cartografica de los mapas actuales.

Existe entonces unarelacion directa proporciona entreel desarrollo carretero
delaplaniciey laexplosion de centros poblados asi como también enladiversificacion
de sus funciones socioeconémicas.
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6.2.- SobrelasVias Terrestresy Puertos.

El desarrollo del sistema de vididad terrestre en la planicie del Motatén,
surge como respuesta a la necesidad de incrementar las comunicaciones con los
puertos lacustres del &rea. Asimismo, la explotacién de recursos tales como €
aprovechamiento de las maderasy establecimiento de fundos agricolas, demandd la
apertura de nuevas vias y transformacion de las existentes.

La construccion de la carretera panamericana en la planicie significd €
mayor impulso a la expansién via en € territorio, lo cud trae como uno de sus
impactos lamentables|acontribucion de estad decaimiento delalineaférreaMotatan
— La Celba, hasta ese momento la Unica via moderna de comunicacion con que
contaba la planicie.

Paralelo a desarrollo de la panamericana se incrementa la construccion de
vias secundarias que garantizan € nuevo modelo de desarrollo para estas tierras
bajas: Laexplotacion agropecuaria. Tanto lacarretera panamericanacomo lasredes
carreteras secundarias basaron gran parte de su trazado en la red de caminos y
trochas existente desde |os tiempos coloniales.

Segln la muestra cartogréfica analizada, en € mapa de 1945 se registra
como € punto de inflexion en @ desarrollo vid del area. Para este momento la
trochay e camino son mejorados para dar paso a las carreteras, sistemas que se
desarrollan rgpidamente en |os afios posteriores.

Ta como segpreciaenlosmapas posterioresa 1950 € sistemade carreteras
de ler. orden representado en su totalidad por la carretera panamericana, llega a
estabilizarselo cud se explicapor € hecho que unavez trazadalavididad, € proceso
sguiente esel meoramiento de suinfraestructuralo que no justifica necesariamente
una expansion del tendido.

Caso diferente sucede con el sistema carretero de 2do. orden, € cua s
continda en expansion de su tendido en directa proporcion con la extensién territo-
rial de la planicie. Es posible que ciertos tramos de carretera secundarias alin no
aparezcan en los mapas regionales que muestren la planicie, lo cua se justifica
ademas de la escala de detalle del mapa, en lacalidad via de estos tramos.

El Ferrocarril de LaCelbaparecieraser un sistemaviad justificado solo en
el contexto historico en e cua se planificd. Dado € corto trayecto que operaba no
fue competitivo a las nuevas vias terrestres ademas del decaimiento del puerto de
La Ceiba, polo terminal y razén misma de su desarrollo.
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En d caso de los puertos de la planicie, estos golpeados por las crisis
socioecondmicas de la cordillera, perdieron paulatinamente su importancia en €
contexto regiona. Asmismo € gran desarrollo de la vialidad terrestre en € pais
redujo las ventgjas comparativas que estos ofrecian a la par que pocos fueron los
planes de inverson y meoramiento de la infraestructura portuaria.

Los posibles puertos lacustres habidos en la planicie deben ser objeto de
investigaciones gechistéricas, yaque s bien existen referencias histéricas de cronistas
e historiadores sobre |a existencia de estos puertos, actualmente no es posible ubicar
con fundamentos estos sitios.

L os puertos lacustres que se detallan en la muestra cartogréfica analizada,
mantienen s bien su emplazamiento mas no su entera funcion portuaria, a menos
carecen de las caracteristicas en infraestructura propias de los puertos hoy dia.

Sdlo & Puerto delaCeiba, luego de un relanzamiento por parte gubernamental
en la década de los 80, posee caracteristicas portuarias pero con funciones muy
especificas en cuanto a la exportacion de carbdn procedente del Estado Tachira
hacia e Puerto de Maracaibo; por |o tanto no esta ligado alas necesidades propias
del desarrollo agricola actual de la planicie y tampoco a transporte de pasgjeros.

6.3.- Sobrelas diferencias limitrofes en la Planicie.

En € caso de la disputa Trujillo — Mérida, la justificacion esgrimida es €
cambio de cauce del Rio Poco e cua segin la Asamblea Legidativa de Trujillo
(Asamblea Legidativade Estado Trujillo, 1995, 1990 ), corria anteriormente por €l
hoy brazo del Poco'y por |o tanto |os antiguos documentos que definieron los limites
de estas entidades se referian a este cauce y no a presente. Sin embargo para
Mérida d limite es € cauce por donde ahora discurre € cauda principal dd Rio
Poco.

En la muestra cartogréfica andizada, sblo € mapa de 1950 presenta un
mayor nivel de detalle para esta seccion, y sefida a Rio Buena Vista como Rio
Pocdy confiere el nombre de Rio Poco Vigo a actua Brazo del Poco, estableciendo
a este como limite Trujillo— Mé&idaen € area.

Debido aque e curso del Poco enlaplanicieese deunrio dellanurasujeto
a deshordes y consiguientes cambios de direccidn, asi como aguas arriba, este rio
atraviesa un area de intenso fallamiento tectonico, muchas de estas inversasy con
componente transcurrente que pudieron en un momento histérico cambiar € cauce
del Poco (Palme, 1996); es por lo tanto racional plantear que € cauce del Rio Pocd
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pudo haber variado y por lo tanto debe ser andizado en su contexto geohistérico
parti cularmente tratandose de problemas que ameritan lainterpretaci on de documentos
historicos desde su antiguo marco espacia tal como se aprecia en esta disputa
limitrofe.

Es necesario proponer con ayuda de lageomorfol ogia unarecreacion delos
diferentestrazados del Rio Poco desde la conquistaanuestros dias, |o cual ayudaria
a definir con exactitud el cauce correspondiente a Rio Poco para los diferentes
momentos en que fue formalizado como limite entre Mériday Trujillo.

Por  limite norte de la planicie tenemosladisputa Trujillo— Zulia, lacua se
remonta a la creacién de la Provincia de Trujillo en 1850, para ese momento se
devuelve aTrujillo todo d litoral lacustrey tierras llanas comprendidas entre € Rio
Poco por € sury e Rio Motatan de Los Negros por € norte.

No obstante, € Estado Zulia asume que Cafo Carrillo es la antigua
desembocadura del Rio Motatan de Los Negros, y por |o tanto define a este cauce
como limite con € Estado Trujillo (Asamblea Legidativa dd Estado Zulia, 1980,
1930); manteniendo una ocupacién de facto en d territorio comprendido entre €
Rio Motatén de los Negros y Cafio Carrillo (figura 3.2).

Edta interpretacion diferencia delalocaizacion geohistoricadel Rio Motatan
de los Negros origina la disputa territorial hoy planteada entre ambas entidades,
sendo ventgjoso parael Estado Zuliad hecho que reiteradamente |os mapas editados
por Cartografia Naciona desde 1937 sefidan a Cafio Carrillo como limite norte de
Trujillo enlaplanicie. Estadisputalimitrofe se asociamés aerrores deinterpretacion
de latoponimia (dadalasimilitud de nombres entre & Rio Motatany & Rio Motatan
de Los Negros), que a problemas causados por |os cambios de cauces en € sistema
fluvid de la planicie.

151



Centros Poblados, Sistema de..

edew o Us ©1110S9p OuU 0Jad SaJ0INe SOSIBAIP 3p BpLIBjal ugidewloju] :(¢,)

edew @ US 3|gIuodsip OU UQITRWIOU| PN

L66T - 0T8T ‘NYLVLOWN 73A JIDINVId V134 VOIHOQISIH
V]4dVd9O014dVO VT1NI 31LHO0dNVH1L 3ASVYINTISISSO 1 T8 v 19Vl
Sv1avli-8

152



José Gregorio Roa

edew o U 3a|q _COQm__u Oou uglidewloju| :pu

V10D |4OV OLNIINVLINISY

- 'SOIDIAYIS 3A OYLNID - “11HE VYO0 / TVIA FONID - ‘FHISNOVT  OLd3aNd - “IVIANTA OLd3Nd - INOIJISOd
IVIANTA VH391d- 'ONILNOWIAIId SIOVID - FIDINVId - FHLISNOV1 VISOD- :OLNIINVZVI1d N3

L66T - 0T8T 'NYLVLOW T3Ad JIDINVId V13d
VOIdO1SIH V|4VHd901dVO VTIN3I V1N3ISOAV190d SOHINIOSO1°¢8 v1avLl

153



Centros Poblados, Sistema de..

“edew |2 ua epeirgo olad s01xal sns ua edew |ap Jolne |2 Jod epuajal ugewlo] :(¢)

edew [9 ua a|qiuodsIp ou ugIdBLWIOU| (pU

V102]49V OLNIINVLINISY

- 'SOIDIAYAS 3A OY1INTD - “NHHVYO0HH3H / TVIA IONYD - 'FHISNOVT  Old3aNd - “VIANTA Old3aNd - NQIDISOd
VIANTA VE3dId- ‘ONILNONZA3Id SIOV1D - ‘FIDINVId - ‘FHLSNOV1 VISOD- :OLNIINVZVIdNT

£66T - 0T8T 'NYLVLOW T3Ad JIDINVId V71

30 VOI4OLSIH VI4VE90LHVD V1NI V1 NI SOAV190d SOYLINIDSOT 28 VIav.L
uoKeNUNUOD

154



José Gregorio Roa

(566T ‘olilniL opelsT [ap eAle|sifaT esjquesy) ‘ojjiiniL opelsT [9p [eloIa L 0o|od UOISING ap A7 el ofeq opeloqes ede :(T)
edew [@ ua a|quodsip ou ugIdew.loju| :pu

ojifniL A 'epuaN SopeIse so| anus ajo.wi| eindsip ap eale us ugioe|qod :OTIICNYL / YAIdIW

ojifniL A enz sopeiss soj a1us sjomwi| eINdsip 8p BaIg Us Ugloe|qod OT1ICNYL / VITNZ

“(oniniL "eayoe L “@pUIN S8[eMidY) sepuy SO 8p opels3 uels 'SIANY SO1°1S3 D

ogredesey Sp BIOUINOId OFON 3d 'AOYd

/66T - 0T8T 'NYLVLOW 13Ad FIDINVId V1
NI STLINVLIHOdINI SOHLIN3O 34 TVIHOLIdd3 1L - OD11]170d NO1Dd143sdVv €8 v1av.Ll

155



Centros Poblados, Sistema de..

T4

e

LR LN

Fuente: Mapa de la Capitania General de Venezuela antes de la Revolucién de 1810. en Agustin
Codazzi. “Atlas de la Republica de Venezuela”. Paris, 1841.
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Fuente: Mapa de la Republica de Colombia en 1830. en Agustin Codazzi. “Atlas de la Republica de
Venezuela”. Paris, 1841.

157



Centros Poblados, Sistema de..

Fes i
'?: .',-e. 1—;5.',

UYL P

g L
Ty ervarih
L

iear

oy

gwnv“'a.-.n 5 .,,ﬂj '-..

RN W |11

'?w;tfr’am 75et |:| Parivi cel Wnatde i

Fuente: Mapa de la Provincia de Trujillo en 1841. en Agustin Codazzi. “Atlas de la Republica de
Venezuela”. Paris, 1841.
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Fuente: Mapa del Estado Trujillo en 1926 por Américo Bricefio Valero. en Benot (Recopilador).
“Guia General de Venezuela”. Caracas, 1929
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Fuente: Mapa de los Estados Unidos de Venezuela 1:4000000 . editado por: Cartografia Nacional
Caracas, 1945.
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Fuente: Mapa de los Estados Unidos de Venezuela 1: 2 000 000. editado por: Cartografia Nacional
Caracas, 1947.
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Fuente: Mapa de los Estados Unidos de Venezuela 1:1 000 000. editado por:
Cartografia Nacional Caracas, 1950.
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Fuente: Mapa de la Republica de Venezuela 1: 2 000 000. editado por: Cartografia Nacional
Caracas, 1989.
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Fuente: Basado en el Mapa del Estado Trujillo del “Atlas de Venezuela en Linea”.  Cartografia
Nacional 1997.
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