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LA ANTIGUAVIALIDAD Y LOSCIRCUITOSECONOMICOS
COLONIALES EN EL ESPACIO ALTOANDINO MERIDENO
(SIGLOSXVI-XVII)

Rubén A. Hernandez Arena*

Resumen

Se trata de un acercamiento al estudio de la economia colonial
en los altos Andes meridefios, con base a diversos elementos
relacionados con las vias de comunicacion conocidas generalmente
como Caminos Reales. Con especial referencia a los circuitos
meridefios que comunicaban a Mérida con los Llanos barineses y
con el Lago de Maracaibo, destacando, entre otros aspectos, la
integracion indigena en la economia colonial a partir de la ubicacion
geoestratégica de los asentamientos prehispanicos, y la importancia
de las rutas naturales determinadas por la presencia de importantes
valles fluviales longitudinales y transversales. La metodologia
empleada en este articulo es basicamente geohistorica, enriquecida
con €l aporte de disciplinas como la toponimia, la antropologia,
la arqueologia, entre otras. Desde el punto de vista geogréafico, €l
marco espacial se ubica aproximadamente entre las actuales
poblaciones de Tabay y Apartaderos. No obstante, se incluye a la
ciudad de Mérida por considerar su importancia estratégica en el
comercio altoandino meridefio.

Palabras clave: Circuitos econdmicos, cuenca alta del Rio
Chama, periodo colonial, Caminos Reales.
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THE ANTIQUE HIGHWAY ADMINISTRATION AND THE
COLONIAL ECONOMIC NETWORKS IN THE MERIDENO
HIGH ANDEAN SPACE (XVI-XVII CENTURIES)

Abstract

It is about a closer approach to the study from the colonial
economic in the high Andean based to different elements in
relationship with the communicative ways named in general sense
as Real Ways. Specifically, it refersto the Circuits that Communicate
Merida with the barinese plains and with Maracaibo lake, underline,
between others the nature integration in the Colonial economic
beginning with the location geostrategic from the prehispanic
foundation and the importance of the natural routes determined by
the presence of very important valley fluvial longitude form and
transverse form. The methodology used in this article is basically
geohistorical enriched with the contribution of the discipline like
the toponymy, the anthropology, the archeology among others. Since
the geography point of view, the special environment is located
approximately between Tabay and Apartaderos. Meanwhile, this
includes Merida City for considering the strategic importance in
the high Andean Meridefio trade.

K ey wor ds: Economics networks, Chama high basin, colonial
period, Real Ways.

Introduccioén

Entrelos aspectos vinculados con lasvias de comunicaciony €l
poblamiento de un determinado espacio territorial, esindudable quelas
actividades econdémicas juegan un papel fundamental, por medio del
trafico de diversas mercancias, materias primas y alimentos. En este
sentido, las comunicaciones han permitido a través de la Historia la
subsistencia y consolidacion de numerosas culturas, desde pequefias
aldeas 0 comunidades hasta poderosas entidadesimperiales. Basicamente
lavialidad |es ha garantizado intercambios u operaciones de compra-
venta, graciasalas cuales se han podido satisfacer lascarenciaso
gustos delosdistintos puebl os.
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En cuanto a los altos Andes Meridefios o cuenca ata del Rio
Chama, podemos sefid ar quelaviaidad también hagjercido unimportante
papel desde el punto de vistade |los intercambios comerciales, desde €
mismo periodo prehispanico. A pesar delaabruptatopografiaatoandina,
algunas rutas naturales de relevancia han facilitado los contactos entre
los pobladores meridefios asentados en distintos pisos atitudinales o
térmicos, y entre las poblaciones andinasy regiones circundantes, como
los Llanos de Barinasy zonas costeras del Lago de Maracaibo.

En este articulo se hace referencia a la vialidad del espacio
atoandino meridefio, y su vinculacion con laeconomiadurante €l periodo
colonial. En primer lugar, haremos unos breves comentarios sobre los
fundamentos econémicos, considerando la importante base indigena
desde el punto de vista de la mano de obra y de la ubicacion
geoestratégica de los poblados prehispanicos. Luego analizaremos la
relacion entrelos circuitos econdmicos, a gunas poblaciones coloniaes
geoestratégicas, y un sistemavial constituido de la siguiente manera:
Unarutaprincipal por el vallelongitudinal del Rio Chama, y unasrutas
secundarias sobre losvallestransversal es que confluian en €l anterior, y
gue se dirigian basicamente alos LIanos barinesesy al sur del Lago de
Maracaibo.

Breve resefia de la economia colonial meridefia

Unavez redlizados | os procesos de penetracion y colonizacionen
tierras meridefias por parte de Juan Rodriguez Suédrez y Juan de
Maldonado, se fue consolidando el proceso de poblamiento, como
elemento importante delaimplantaci én delas estructuras colonialesen
los altos Andes meridefios. Desde el punto de vista econémico, 1os
factores de produccion y formas de comercio coloniales diferian
notablemente delos prehi spani cos, aunque ciertos el ementos propiosde
las antiguas culturas indigenas, contribuyeron a impulsar la nueva
economia. En este sentido, |os europeos eran mercantilistas, porque
buscaban la acumulacién de metal es preciosos, especificamente el oro
y la plata, lo que diferiadel sencillo sistemadetruequedelosindigenas.

No obstante, | os conqui stadores no hallaron metal es preciososen
losAndes meridefios, sinotierrasfértilesy unaimportante co ncentracion
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depoblaciénindigena, lo querepresentabaunaventajaparael desarrollo
de la agricultura. Esta actividad econdémica era la base de |os pueblos
prehispanicos, y |os col oni zadores no hicieron més que implantar nuevos
rubrosy técnicas «modernas» de cultivo, como el arado con animales. A
los cultivos existentes en los altos Andes meridefios, como las papas
(Ilamadas turmas por |os espafioles) y el maiz, 1o0s espafiol es agregaron
€l trigo, la cebada, entre otros. También introdujeron animales para el

consumo 'y paraser empleados como medios detransporte. Esevidente
guelacriadeanimalescomo lasreses, loscaballosy losasnos, significaba
el inicio de la ganaderia de altura, aunque en menor escala si

consideramos|apocadisponibilidad deampliastierras planas. Digamos
que la economia colonial era méas dinamica y diversificada que la
prehispanica,* pero también eraun factor perjudicia paralascondiciones
devidadelosindigenas.?

Como la agricultura se transformé en la principal actividad
econdmica de los Andes meridefios, las autoridades dispusieron el
comercio de algunos rubros con otras zonas de |os Andes venezol anos,
con laProvinciade Venezuela, con Maracaibo, con Barinas, con algunos
puertos caribefios como Veracruz y Cartagena, eincluso con lapeninsula
ibérica. También seempezd acomerciar con diversas mercanciasgracias
alaincipienteindustriamanufacturera, en lague seelaboraban derivados
de origen animal y vegetal, entre los que destacaban la harinay los
biscochos de trigo, los tejidos de algoddn, las cobijas de lana, entre
otros. Mientrastanto, en losAndes meridefiosingresaban jamones, vinos,
objetosreligiososenoroy plata, lujosastelas, y otros productos.

Ahorabien, dichas actividades econdmicas sol o fueron posibles
graciasalas potencialidades del medio biofisico altoandino, en especial
a la mano de obra que los espafioles y sus descendientes podian
aprovechar de los diversos asentamientos indigenas privilegiados con
tierras fértiles, riqueza hidrica, y otros recursos naturales. En
consecuencia, los colonizadores agruparon a los indigenas en
encomiendas y pueblos de indios, con el propésito de adoctrinarlos y
emplearlos de la manera més eficiente posible en las actividades
productivas, desdeel cultivo delatierrahastael transporte de productos
agricolasy mercancias. De esta manera, 1os indigenas encomendados
gjercieron distintas labores, muchas delas cuales alin forman parte dela
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vidadel campesino meridefio: gafianes, trilladores, arrieros, baquianos,
cargadores 0 mochileros, entre otros.

Generalmente estos pueblos deindiosy encomiendas se ubicaban
en el mismo espacio de |os antiguos asentamientos prehispanicos o en
lugares cercanos, paraaprovechar |os conocimientos indigenas sobre el
medio fisico circundante. Sin embargo, en algunos casos se establ ecian
enlascercanias de centrosde produccion coloniales, como lasestancias,
ubicadas en e trayecto de importantes rutas favorables a comercio.
Sobre laparticipacion del indigenaen laeconomiacolonial.

AnaParada Soto sefialalo siguiente:

(...) la existencia de una extensa red de caminos que
conectaba a todas las comunidades de Mérida con el lago
de Maracaibo, hizo posible que Gil Naranjo se interesara
en preservar la ubicacién original de los asentamientos.
Aprovecho el conocimiento ancestral delosindigenasenla
deteccion delastierrasmas aptas parael cultivo. (1998:25).
(Ver mapa N° 1).

Circuitos comerciales y vialidad

En esencia, podemosindicar queel comercio colonia delacuenca
ata del Chama y areas circundantes, se realizaba de las siguientes
maneras: a8) A lolargo delos ges centrales de la Cordillera meridefia;
b) Con Maracaibo, puertos caribefios, y territorios de ultra mar; y c)
Con poblaciones de los Llanos altos occidentales, como Pedraza y
Barinas.

a. El comercio en los gjes centrales

Los gjes centrales de la Cordillera meridefia son aquellos
correspondientes alosvalleslongitudinalesdelosprincipalesrios, que
se comunican entre si por lospuntosterminalesde susfondosdevalle.
Tal es el caso de los rios Mocoties, Chama, y Motatén, cuyos valles
constituian laruta natural de trayectoriapara el gran Camino Real, via
de granimportanciahistéricaconsiderando que alo largo de su recorrido
se establecieron numerosos eimportantes poblados, algunosdeloscuaes
abordaremos en este articul o.
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La diversificacion econémica colonia va atener entre una de
sus consecuencias el augede unagran actividad comercia por el Camino
Real, queno selimitaraal dmbito local, en el caso delacuencaaltadel
Chama, sino al nivel de todos los Andes venezolanos y parte de los
Andes colombianos. EI Camino Real llegd a ser una especie de gran
caminointerandino entree territorio colombianoy € territorio venezolano,
abarcando desde Santa Fé de Bogot4 hasta el actual Estado Trujillo,
cuyo trazado basico estaba claramente determinado por las abras de
valleslongitudinales ubicadosen laCordilleraoriental colombianay en
laCordillerameridefia. A continuaci éntenemosun grafico querepresenta
lasdistancias en el Camino Real, seglin lagedgrafalleana Parra (1983:
66).

Figura N° 1.
Camino Real Andino: Distancia en leguas.
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Es importante destacar que los poblados de la cuenca alta del
Chama mantuvieron intensos contactos comerciales con otros puntos
del Camino Real, incluso con el centro oriente colombiano, en el caso
guehubiera extremasdificultades derecorrido enlasrutasneogranadinas
de salida al Lago de Maracaibo.* Para demostrar la importancia
econémicadel Camino Real en surecorrido por €l valleato del Chama,
nos referiremos atres poblaciones productorasy distribuidoras ubicadas
end: Mérida, Mucuchiesy Apartaderos, deimportanciaestratégicapara
las relaciones comerciales.

En Mériday susalrededores|osespafioles introdujeron cereales
(como €l trigoy laavena), hortalizasy frutos (como las manzanasy |os
duraznos), intensificaron el cultivo de rubros de origen prehispéanico (
como laspapasy €l maiz), y consideraron que habiatierras aptasparala
criade ganado vacuno, equino, ovinoy porcino. El ValledelosAlizares,
ubicado al noreste delo que actualmente esMérida, erauno delossitios
privilegiados para llevar a cabo esta produccion agropecuaria. Al
constituirse laciudad como el principal centro poblado colonia delos
Andes meridefios, también se establ eci 6 unaindustriamanufacturerade
ciertaimportancia parala produccion de derivados de origen vegetal y
animal.

Estapoblacion andinasevio favorecidapor lasriquezasdel medio
fisico, y obviamente por la presencia de asentamientos prehispanicos
fundamental es por lamano de obra. L os col onizadorestomaron ventgja
deestasituacion, y establ ecieron unas 20 encomiendas en zonas cercanas
ala meseta de Mérida, como lo sefialan las Ordenanzas de Mérida de
1620 (1946:1177-1200). Esto demuestra laimportancia de la ciudad
como centro econdmico delosatosAndes meridefiosapartir del siglo
XVI, incluso para &reas periféricas de lacuenca del Chama, tanto en
su parte alta como en su parte media.

Por otro lado, M ucuchies eraunapoblacion intermediaen el valle
alto del Chama, con un importante nimero de habitantes parala época,
y con una produccion agropecuariade ciertamagnitud. En este caso, es
de destacar la condicién de encrucijada natural que caracterizaba al
pobladoy susalrededores, factor excelente parael comercio entre Barinas
y Maracaibo, y entre distintos puntos del Camino Real. Creemos que

25



La Antigua vialidad y los circuitos...Rubén A. Hernandez Arena AGORA - Trujillo.
Venezuela. 1SSN 1316-7790-ANO 12- N° 24 JULIO - DICIEMBRE - 2009. pp. 19-38

despuésdelaciudad de M érida, Mucuchiesfue el poblado colonial més
importante del espacio altoandino meridefio y sus areas circundantes.
En este caso, coincidimosconlo sefialado por € historiador Jose Mgjias:

A partir de la fundacion de Mérida en 1558 por Juan
Rodriguez Suarez, toda esta zona de Mucuchies se convirtié en
punto de atraccién para los espafioles por sus condiciones
climaticas, muy favorablesalaagricultura. (1996:42).

En términos general es, |os espafiol esintensificaron en Mucuchies
€l cultivo de rubros como las papas, eintrodujeron €l trigo, lacebada, las
habas, las hortalizas, y distintos tipos de ganado. Entre las especies
agricolas se destacaba € trigo, cuyaharina eraun importante producto
demandado en otros territorios del imperio espafol. Sobre su
comercializacion haremos posterior referencia.

Mérida y Mucuchies parecen haber tenido intensos contactos
comerciales, graciasasu relativacercaniaen el recorrido por el Camino
Real. Evidentemente habia diferencias medioambiental es entre ambos
poblados, y por supuesto en laproduccion agropecuaria, o que obligaba
alacompra-venta de rubros o productos carentes en cada uno de ellos.
De hecho, aunque M éridaera un nucleo primario deimplantacién en la
cuencadel rio Chama, laproduccién de Mucuchies pudo haber [legado
a ser fundamental para satisfacer las necesidades alimentarias de los
meridefiosdurante d periodo colonial, tal comolosugiere Nelly Velésguez:
“Los Habitantes de Mucuchies se integraron directamente a la red de
comercializacion abasteciendo a los vecinos de Mérida”. (1990: 245).

En tercer lugar, tenemos a Apartaderos o Desapartaderos,®
poblacién no muy importante desde el punto de vista demogréfico ( su
produccion agropecuariaeraescasapor estar ubicadaentierras superiores
alos3.200 metrossobred nivel del mar), pero con unarelevante condicién
geoestratégica para las relaciones comerciales interandinas ( por el
Camino Real), y para aquellas que se establecieron entre Maracaibo,
los altos Andes meridefios, y los Llanos barineses. En este caso, no
podemos afirmar que A partaderos era un importante centro productor y
distribuidor, como si o eran Mériday Mucuchies; en cambio eraun nudo
comunicacional de primer orden enlosAndes venezolanos.
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L as poblaciones mencionadas no sblo eran importantes a partir
del comercio que serealizabapor el Camino Real, sino que graciasasu
ubi caci 6n geoestratégi ca (encrucijadas, como seflalaremos més adelante),
eran fundamentales para €l auge y la consolidacion de los circuitos
econdmicos coloniales establecidos alrededor delosAndes meridefios.

b. Comercio por €l Lago de Maracaibo

El circuito alrededor del Lago de Maracaibo surgi6, entre otras
razones, a partir de las necesidades de los centros poblados de la
Cordillerameridefia. A lavez quelos col onizadores procedian aorgani zar
el territorio altoandino meridefio de acuerdo a susintereses, tenianla
firme idea de establecer puertos que permitieran lasaliday entrada de
los productos que comenzaban a ser comercializados entre la cuenca
altadel Chama (jurisdiccion del Corregimiento de Tunja, y luego de la
Provinciade Mérida) y otrosterritorios del imperio espafiol en América.

Deestamanera, |as autoridades meridefias decidieron establecer
el Puerto de San Antonio de Gibraltar (1591), que contaba con una
importante ubicacién geoestratégica, al ser excelente fondeaderoy a
tener comuni caciones natural es terrestres con buena parte de losAndes
venezolanos (por valles intramontanos). Ademas permitia la
comunicacion lacustre con otros puertos ubicados en el mismo lago, y
por supuesto con el Mar Caribe.

Estepuerto llegd aser tanimportante, queimpul s el poblamiento
colonial en una zona con desventajas geofisicas para €l desarrollo de
actividades agropecuarias y el consecuente asentamiento. De esta
manera, enlasreascircundantesaGibraltar seinicid e cultivo de rubros
como el cacao, mediante el establecimiento de algunas estancias. Pronto
el cacao comenzaria a ser transportado a regiones distantes. Ademas,
el puerto funcionaba como punto de abastecimientoy de reparacion de
las naves de otros puertos lacustres menos importantes. La relevancia
de Gibraltar queda expuesta en las Ordenanzas de San Antonio de
Gibraltar, resefiadas por lagedgrafa Edda Samudio:

“Para la promulgacién de las Ordenanzas de San Antonio de
Gibraltar, posiblemente contribuyeron dos circunstanci as especial es. Por
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unaparte, laimportanciaeconomicaque esaciudad teniaparaMériday
€l resto de las ciudades bajo su jurisdiccion politico administrativa, asi
como también para otras ciudades del Nuevo Reino de Granada; y por
otra, €l hecho de que Mérida necesitaba fortalecer ese puerto, para
contrarrestar |as agresiones de Maracaibo, que de manera permanente
aspirabaampliar su hinterland aexpensas del &reameridefia»(1984: 53-
54).

Es de destacar que por el puerto de Gibraltar se comercializaba
buena parte de la harina de trigo que desde los Andes venezolanos se
enviaba rumbo a Caribe y ala Peninsula Ibérica. Esto nos da cierta
ideasobrelaimportanciacomercial del puerto parael espacio altoandino
meridefio durantela Colonia. Segun EduardoArcilaFarias, lassiguientes
eran las cantidades exportadas de trigo, entre los afios 1579y 1701.

Cuadro N° 1.
Exportacion de harinas desde Mérida y Trujillo
Alio Cantidad Alio Cantidad
1579 1.000 arrobas 1620 4.024
arrobas
1599 3.200 arrobas a 5 1628 100 fanegas
reales.
1600 700 arrobas a 6 1643 358 arrobas
reales
1605 9.765 arrobas y 40 1647 50 arrobas
fas. de tngo
1606 41.026 libras a 1692 512 arrobas
Pto. Rico a 70 reales
30 arrobas &
Cartagena
1607 7807 arrobas a 4 1693 100 arrobas
reales. a 21 reales
1615 22.692 arrobas 1695 221 arrobas
a 2l reales
1619 28 600 arrobas 1701 50 arrobas a
21 reales

Fuente: (Arellano M., 1973: 155-156).
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Como ya se menciono, diversos valles transversales que
descienden dela Cordillera meridefia, comunican a Gibraltar con esta
region. Si bien escierto quelacomunicacion terrestre eradificultosaen
sus tramos mas montafiosos y cercanos al Lago, era el Unico medio
disponible para el desplazamiento entre gran parte de los Andes
venezolanosy €l Lago, debido alaescasa navegabilidad de losrios.

Las rutas terrestres partian de diversos puntos de la cuenca alta
del Chama, particularmente delostres poblados geoestratégicos queya
hemos sefialado. En primer lugar, Mérida se comunicaba con Tucani
(pueblo de encomienda) y Gibraltar por el valle longitudinal del rio
Mucujun, que seconectabacon el valletransversal del rio Tucani, enun
recorrido total de unas 30 leguas, equivalente aunos 150 kilémetros, tal
como lo sefialael gedgrafo Marco Aurelio Vila(1978:25). Debid haber
sido unarutamuy transitada durante el periodo colonial, si observamos
por g emplo, que es uno de |os mejores caminos de recuas que aun son
recorridos en los Andes meridefios, con una anchura hasta de 5 metros.
Al respecto el escritor Jesis Rondon Nucete indicalo siguiente:

“La idea es muy vieja. Esa via fue utilizada durante la época
colonial como ‘principal’ para la comunicacion de Mérida con los puertos
del Lago (Gibraltar, San Pedro y Santa Maria) y con las numerosas
haciendas y plantaciones que se fundaron en la region. De alli las
condiciones que tuvo (empedrado y de buenas dimensiones) y laatencion
que siempre se le prestd, como prueban numerosos documentos (2000:
29)”.
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Figura N° 2
CAMINO REAL EN LA CULATA

Foto tomada por Rubén Hernandez. Febrero 2004.

Luego tenemos el caso de Mucuchies, poblado del que partian
agunasrutas naturales por vallestransversales, como erael caso de
las quebradas La Toma y La Carbonera, para luego comunicarse con
€l rio Torondoy. Esta ruta comunicabaa Mucuchies con Torondoy, y de
Torondoy descendiaal Lago. Ademéas Mucuchiestambién se comunicaba
con otras poblaciones de la cuenca alta del Chama, por medio de una
intricada red de caminos en lasierraLa Culata.

Por dltimo, tenemos el caso de Apartaderos, poblado que se
comunicaba con el Lago por los valles transversales de la quebrada
Mifafiy del rio Chiruri. En primer lugar se descendia a Pifiango o “Pueblo
de la Sal”, y de aqui al lago.
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Esdedestacar que Gibraltar y sus areas circundantes sufrieron €l
atague de grupos indigenas, impidiendo en varias ocasiones el tréfico
comercia. Detodas maneras, el puerto siguio funcionando regularmente
hastamediadosdel siglo X V111, facilitando el comercio delacuencaalta
del rio Chamacon otrosterritorios.

c. Comercio con Barinas

En cuanto a comercio con Barinas, hay que destacar lapresencia
de tres importantes poblados de los siglos XVI1 y XVII: Altamira de
Caceres, Barinas y Pedraza, que en realidad parecen haber ser sido
puntos de avanzada paralaexploracion delosL lanos occidental es. Estas
poblacionesfueron fundadas por vecinos meridefios bajo lasupervision
delasautoridades, |o que garanti zaba su control alajurisdiccién meridefia,
y por supuesto lainfluenciaen materiaeconémica. En materiadevialidad,
lasrutas exploradas por losfundadoresfueron vitales parael surgimiento
el circuito comercial entre Barinas, los Andes meridefios, y Maracaibo.

Barinas fuefundada por primeravez en 1577, con el nombre de
Altamira de Céceres, en una pequefia meseta cercana a rio Santo
Domingo. Segun el historiador barinés Virgilio Tosta, esta poblacion
siempre estuvo condenadaal fracaso econémico, por lo quesu ubicacion
debié responder solamente a aspectos geoestratégicos :

Tuvo laciudad, mas que todo, un valor estratégico. Estaba
situada en una pequefia meseta que solo ofrecia dos salidas.
Unaquefacilitabalas comunicacionescon Mériday Trujillo. La
otradabahacialollanos. (1962:77).

Luego fue mudada a piedemonte andino-llanero en la meseta
del Moromoy, donde actual mente se ubicalapoblacion de Barinitas. Al
cabo decierto tiempo no pareci6 el sitio |o suficientemente amplio para
el establecimiento de actividades agropecuarias de cierta magnitud.
Finalmente se establecidlaciudad de Barinas enlasllanuras colindantes
al rio Santo Domingo. Cabe destacar a valle del rio Santo Domingo
como comun denominador geofisico en los diversos asentamientos de
Barinas, no solo por lariquezahidricay sustierrasfértilesen el caso de
lallanuraauvial, sino por lasfacilidades paracomunicar losLlanoscon
los Altos Andes meridefios, y a su vez con el Lago de Maracaibo.
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Las condiciones medioambientales hicieron de Barinas un
importante centro agricolay ganadero, destacandose el tabacoy el ganado
vacuno, aunque el primero erael producto mas famoso’ de Barinas en
las primeras etapas de la colonizacion, tal comolo citaTosta:

Sobre el lomo de mulas, era sacado €l tabaco de Barinas, por la
peligrosa ruta que conducia a Mérida. Desde esta ciudad, sele
Ilevaba a los puertos del lago de Maracaibo: Nueva Zamora,
primero, y méstarde, apartir de 1595, aSan Antonio de Gibraltar.
De aqui eraembarcado con destino a Europa, donde gozaba de
gran acogiday prestigio. (Ibidem: 78).

Toda esta produccion tuvo su principal aliciente en lademanda
originada no solo en Mériday Maracaibo, sino enterritorios caribefiosy
en el continente europeo, donde era muy apreciado el tabaco barinés.
Pero sin las ventaj as comuni cacional esno hubieratenido tal impulsola
economiay el consecuente poblamiento barinés. La poblacion llanera
supo tomar ventajade su ubicacién como punto terminal de unaimportante
ruta transversal, conocida posteriormente como el “Camino de los
Callejones”, que comunicaba a Barinas con Apartaderos y Mucuchies
en primerainstancia. Si bien no eraprecisamenteel mejor camino, por
mucho tiempo representariala Uinica opcion para el desplazamiento de
personas, alimentos 'y mercancias entre parte del piedemonte andino-
llanero y otras regiones del occidente venezolano. A proposito de “Los
Callejones”, el gedgrafo Agustin Codazzi, citado por Marco Aurelio
Vila, nos presentaun curioso rel ato sobre las condicionestopogréficasy
climatol dgicas:

He agui la causa de las aguas robando, diremos, las
tierrasprogresivamente, hayan formado unos zanj ones profundos,
que con sus paredes de un terreno de poca consistencia
amenazan, en tiempo de lluvias sobre todo, sepultar a los
pasajeros. este es el origen del nhombre de los Callegjones.
(Ob.Cit:216).

Ahora bien, los barineses no sélo comerciaban sus productos

por el puerto de Gibraltar. También lo hacian por algunos puertoslacustres
dependientesdelaProvinciade Venezuel a, especificamente los conocidos
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como Tomocoro y Moporo, ubicados en las proximidades de [o que se
conoce actualmente como €l poblado trujillano deLaCeiba. Losbarineses
alegaban que para arribar a dichos puertos recorrian buenos caminos,
deacuerdo aloindicado en un documento del Archivo General delndias,
citado por Virgilio Tosta:

(...) estado en uso y costumbre de tiempo inmemoria a
estaparte el llevar todo tabaco que se criay se coge en ladicha
ciudad de Barinas a los puertos de tomocoro y moporo
jurisdiccion de Maracaibo, paradealli nabegall o aestosreynos
por la comodidad que ay tan conveniente para €llo por ser los
caminos muy buenosy latierrasanaparal osnaturalesy negros,
més breve €l bigje. (Ob.cit.: 127).

Esverdad que los barineses hacian gran parte de su comercio por
lospuertosde Moporoy Tomocoro, pero 10scaminos que comunicaban
a Barinas con dichos puertos, con recorridos por valles intramontanos
trujillanos, no eran ni mejores ni de distancias mas cortas que las rutas
transversales que comunicaban alos Llanos atos occidentales con |os
Andes meridefios.® No obstante, |osbarinesespreferianlasviasterrestres
y los puertos trujillanos hasta que fueron obligados por |as autoridades
meridefias a sacar sus productos por Gibraltar. Evidentemente los
meridefios protegian sus intereses econémicos derivados de la
recaudaci én aduanera de derechos reales,® por concepto de alcabalas.
Incluso se darian disputas que tendrian que ser resueltas anivel dela
Audiencia de Santa Fe, como sefidla Tosta: «La decision de la Real
Audienciaindica que los barineses pierden esta especie de peleas, mas
no se declaran total mente vencidos». (1bidem:126).

En todo caso, los barineses siguieron realizando parte de su
comercio por lospuertosdelaProvinciade Venezuel a, pero esindudable
quelamayor parte de su economiadependiadelos circuitos econdmicos
andino-meridefios. El caso de Pedrazaessimilar al de Barinas, en cuanto
alasdiversas mudanzas que sufriria. Fue fundadaen el afio 1591 por €l
capitan Gonzal o de Pifia Luduefia, quien parti6 de La Gritarecorriendo
vallestransversales, hastadescender a piedemonte andino-llanero, donde
asentd lapoblacion por primeravez en e sitio conocido hoy como Pedraza
LaViegja, al suroeste de Barinas. Pedraza tuvo que ser mudadaa menos

33



La Antigua vialidad y los circuitos...Rubén A. Hernandez Arena AGORA - Trujillo.
Venezuela. 1SSN 1316-7790-ANO 12- N° 24 JULIO - DICIEMBRE - 2009. pp. 19-38

dos veces, por los enfrentamientos entre |os colonizadores y grupos
indigenas. Laultima de dichas mudanzas sellevé acabo en el afio 1609,
ubicandose a Pedrazaen un lugar cercano alaactual poblacién de Ciudad
Bolivia, enlasriberasdel rio Canagua

Por cierto, el valle transversal de este rio es una excelente via
natural que comunica a esta parte de los Llanos con los Altos Andes
meridefios, especificamente con lapoblacién de M ucuchies. Es probable
gue esta ubicacién de Pedraza hayarespondido al factor geoestratégico
que significaba la comunicacién con el lago de Maracaibo teniendo
como enlace fundamental el gje central delavialidad meridefia (valle
longitudinal del Chama). Cobraba mayor importancia su ubicacion, s
tomamos en cuentalapresenciade una produccion agricolay ganadera
de ciertarelevancia, basadafundamentalmente en el tabacoy lacriade
reses.

Béasicamente Pedraza se comunicaba con los Altos Andes
meridefios por dos importantes rutas naturales: a) el valle transversal
del rio Canagua, que conectaba con la quebrada Gavidia; y b) €l valle
transversal del rio Curbati, que se enlazaba con €l otro camino. Esta
vialidad tenia como destino intermedio la poblacion geoestratégica de
Mucuchies, antes de descender a Lago de Maracaibo.

Derivaciones finales

- Lapresencia de los grupos indigenas en el espacio altoandino
meridefio era un factor importante para el conocimiento de la vialidad
por los colonizadores. En primer lugar, los naturales del territorio en
cuesti6n tenian conoci miento delasprincipalesrutasque lesposibilitaban
comunicarse entre si, y a su vez con los pueblos que realizaban
intercambios. En segundo lugar, los caminos indigenas sélo sufrieron
algunas transformaciones como consecuencia del empleo de animales
como medios de transporte. A partir de aqui, los grupos indigenas
encomendados de la cuenca alta del Chama serian fundamentales para
el desarrollo de las actividades econdémicas coloniales, integrados
plenamente en los  circuitos comerciales, tal como lo sefiala Nelly
Velazquez:
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-Laintegracion complejay dinamicadelosindiosMucuchiesala
red de comercio regional esun gjemplo significativo paramostrar que el
Resguardo de Indios funciond relativamente en la provinciade Mérida
como una institucién colonial dirigida alograr la integracion cultural
definitivadel indioy su adaptacion a conjunto delasredescomerciales
que se establecieron en la region durante el siglo XVII”. (1990: 241-
242).

- La presencia de dos circuitos econémicos en torno alos Altos
Andes meridefiosdurantelossiglos XVIy XVII. Uno deellosconsistia
enel comercio delas poblaciones ubicadasen el vallelongitudinal del
Chamacon Maracaibo, € Caribey lapeninsulaibérica. El otrocircuito
consistiaen el comercio de Barinasy Pedrazacon|losAndes meridefios,
con Maracaibo, el Caribey otrosterritorios. En este caso, la Cordillera
meridefiaerael punto intermedio paraestablecer contactos con €l puerto
lacustre de Gibraltar, recorriendo vias terrestres transversales y
longitudinales.

- Por tanto, los Altos Andes meridefios contaban con dos areas
de influencia en materia econdmica durante gran parte del periodo
colonial: @) el piedemonte andino-lacustre y parte de la costa sur del
Lago de Maracaibo; y b) € piedemonte andino-llanero. Lavialidad
terrestre que posibilitabalapresenciade estoscircuitos estabaconstituida
por losvalleslongitudinal esy transversal es meridefios, mientras que el
Lago de Maracaibo se consolidaba como a “puerta” lacustre-maritima
de entraday salida de diversos productos en el occidente venezolano y
parte del centro-oriente colombiano.
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Mapa N° 1.
Ubicacion aproximada de las principales rutas de recorrido
colonial en la cuenca alta del Chama.
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NOTAS

1 No queremos sefidlar con esto que la economia colonial fuese més
“moderna o “desarrollada” que la prehispanica; simplemente se trataba
de dos dindmicas distintas, de acuerdo alas necesidades e intereses de
cada periodo.

2 Esde destacar que losindigenas fueron obligados a cambiar su forma
devida, desde su simbolismo mégico-religioso hastalaeconomiadetipo
comunitaria. Obviamente debian servir como mano deobraen lasdiversas
actividades econdmicas coloniales.

% Indigenas dedicados ala agricultura.

4 En ocasiones|os pobladores de Pampl onay Cucutano podian sacar su
produccién por rioscomo € Catatumboy LaGrita. En este caso, hacian
€l recorrido hastalos altos Andes meridefios por el Camino Real.
SEsprobable que se denominaraasi por ser un sitio donde seaejaban o
se unian los distintos caminos.

5Virgilio Tostano lo menciona, pero Altamiraeraun punto de avanzada
paralaexploracion del piedemonteandino-llaneroy de lastierrasbajas.
"Enreadlidad, laganaderia sdlo comenzé a ser importante desde finales
del siglo XVII, mientras que lacomercializacion del tabaco impulso la
economiabarinesatempranamente, incidiendo asu vez en €l crecimiento
delapoblacion.

8 Por estas razones no debié haber sido muy importante el comercio por
los puertostrujillanos. Losbarineses bien pudieron haber considerado
guelasrutas por losAndestrujillanos no eran mej ores que las meridefias,
apesar de las adversidades que presentaban estas Ultimas.

° Esevidente que | os barineses estaban siendo perjudicados por el cobro
de tales derechos.
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